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A I-sza Eliminacja Pucharu Classicauto 2007 juz za nami! W imprezie udziat wzigto 50 maszyn.
&nieg  Zatogi wszystkich prawdziwych samochodéw potaczyto jedno: $wietna zabawa i porzadna
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organizacjg pierwszej w sezonie im-

prezy z cyklu Classicauto Track Day

miatem niewiele wspolnego. Informa-
cje o postepach i nowosciach ,,z frontu” do-
chodzity do mnie pigte przez dziesigte. Gdy
przyjechali$émy na lotnisko w sobotni pora-
nek, zaskoczenie bylo petne: okoto 70 sa-
mochodéw (z czego 50 startujacych) i zdu-
miewajgco zroznicowany wiek aut, rodzaje
i marki. Od pieknie odrestaurowanego Por-
sche 356 C, po fachowo poobijane Subaru
Legacy Turbo z klatky bezpieczeistwa (na
takim swojg wielka kariere zaczynat Colin

McRae!).
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Precyzyjnie wyznaczono parkingi dla po-
szczegbdlnych grup i klas, panowal wzo-
rowy porzadek. Z namiotu organizatora
nawolywano ludzi do odbioru numeréw
startowych, potem na odprawe, na ktorej
dusza imprezy, czyli nasz redakeyjny kolega
Piotrek Zyczyniski wraz z przedstawicielem
organizatora, firmy Rally Events, powitali
przybytych i wyjasnili porzadek zawoddw.
W namiocie redakcyjnym, mozna bylo po-
gada¢ z redaktorami Waszego ulubionego
pisma i zaopatrzy¢ sie w numery archiwal-
ne oraz biezgcy.

’ dawka sportu. Niniejsza relacja stanowi rozwinigcie artykutu z ,,Classicauto” nr 13.

Po tym luznym poczatku, bylo juz coraz
szybciej: auta ruszyly sznureczkiem na
zapoznanie z trasg. Zgodnie z dobrym raj-
dowym obyczajem byly az trzy przejazdy
zapoznawcze. Podczas pierwszego moglismy
opisaé trase, za$ podczas kolejnych poje-
chaé nieco szybciej i zaznaczyé w notatkach
najtrudniejsze partie proby. Takze zgodnie z
rajdowym obyczajem, jak rowniez z powo-
du wymagajacej proby sportowej, obowigz-
kowa byta obecnosé¢ pilota w samochodzie.
Mialo to tez te zalete, ze w jednym aucie
dobrg zabawe mogly mie¢ dwie osoby, a nie
tylko kierowca.

Nagroda Automobilklubu Dzien-
nikarzy Polskich dla najstarszego
auta: Marek Péttorak na Porsche
356 C z 1963 roku.
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Trzykilometrowa proba sportowa byta,
jak juz wspomniatlem, wymagajaca. Proste
odcinki, na ktérych mozna byto rozwina¢
stuszne predkosci, przedzielaly wyjatko-
wo sprytne szykany oraz zrdinicowane
zakrety. Wida¢ byto, ze organizatorzy sg z
rajdowym rzemiostem za pan brat. Byly
zaréwno zakrety, szykany, nawroty, jak i
zadziwiajaco szybkie tuki. Ogolnie moz-
na ja zakwalifikowaé jako szybka, do tego
stopnia, ze mniejsze auta nadrabiajgce
mniejsza moc zwinnoscig, nie mogly na-
wigzywaé rownorzednej walki z takimi
autami, jak Porsche 911, Ford Capri 2.3,
czy Mazda RX-7. W tej sytuacji jasny stat
sie sens nowo wprowadzonego podziatu
na klasy pojemnosciowe w ,zabytkowe;j”
Grupie 2 (,Old&Youngtimer”). Mimo, ze
nieco komplikuje on klasyfikacje konicowa,
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GRUPA, 2 KLASA DO 1300 CC

sprawiedliwie traktuje auta stabsze i silnie;j-
sze. Dodatkowym czynnikiem wyréwnuja-
cym szanse aut starszych i mlodszych, byly
wspotczynniki wiekowe, przez ktére mno-
zono czas przejazdu proby. Ostatecznie wy-
nik koficowy kazdego zawodnika z Grupy 2
stanowila suma dwoch najlepszych czasow
sposrod 4 przejazdow, przemnozona przez
wspomniany wspdlczynnik wiekowy.

Niemal natychmiast po zapoznaniu z trasg,
pierwsze auta zostaly przywolane na start.
Jako pierwsi ruszyli ,Goscie”. W tej grupie
znalefli sie specjalnie zaproszeni goscie,
przedstawiciele redakcji (nie wypada ry-
walizowaé we ,wlasnej” imprezie) oraz sa-

|

mochody z réznych wzgledéw nie w petni
kwalifikujace sie do pozostatych grup.

Za grupa gosci jechata Grupa 2, 3 a nastep-
nie jedyny i przez to pewny zdobywca pu-
charu w Grupie 4 (kit-cary).

Startowanie do proby szto bardzo sprawnie.
Miedzy przejazdami mielismy zaledwie po
okoto pot godziny, w sam raz na ostudze-
nie wozu, uzupelnienie plynu ustrojowego
i chlodniczego (niektére auta z powodu
upatu rzeczywidcie tego potrzebowaty) oraz
posilenie sie.

Na parkingu dominowal str6j plazowy.
Wiele osob przyjechato swoimi klasykami
aby pokibicowaé lub odby¢ mity piknik.
Czestym widokiem byly profesjonalne ze-
stawy piknikowe z lezakami i parasolami.

Po czterech przejazdach na czas, z ktoérych
dwa najlepsze zaliczano do klasyfikacji kon-
cowej, mozna bylo trenowa¢ na trasie pro-
by w ramach wolnych przejazdow. Smiato
mozna powiedzie¢, ze zawodnicy wyjezdzili
sie za wszystkie czasy! Oto omowienie ry-
walizacji w grupach i klasach pojemnoscio-
wych.

Grupa 2 byta podzielona na 3 klasy po-
jemnosciowe (do 1300 cc, do 2000 cc i
powyzej 2000 cc). W klasie do 1300 cc wy-
startowaly 4 samochody, zblizone wiekiem,
a z ktorych trzy byly produktami wloskiej
motoryzacji oraz trzy miaty przedni naped.

Ton rywalizacji nadawal niesamowicie
szybki Grzegorz Mysza na Fiacie 127 I Serii
(1972). Probe sportowa pokonywat srednio
10 sekund szybciej, niz Marek Bityk na do-
piero co odrestaurowanej, krwistoczerwo-
nej Alfie Romeo 1300 GT Junior. O dalsze
10 sekund wolniejszy byt wielki entuzjasta
sportu klasykami i uczestnik wielu imprez,
Artur Burtan na Fiacie 128 Coupé.
Malowniczym dodatkiem byl nierestauro-
wany, niebieski Citroen GS z 1975 roku. W
srodku, wtasciwym sobie dostojnym tem-
pem podrézowali nasi redakcyjni koledzy
Kamil Pawlowski i Wiktor Paul. Jako jedyni
w stawce pokonywali wszystkie zakrety na
luzie lub na sprzegle, a to z powodu dogo-
rywajacych przegubéw napedowych. Mimo
ze Citroen GS jechat probe niemal 2 minu-
ty dtuzej niz zwyciezca klasy, Kamil z Wik-
torem zajeli pewne 4. miejsce w klasie.




GRUPA 2, KLASA DO 2000 CC

W klasie do 2 litrow panowala spora roz-
maitos$¢ aut. Najstarszy liczyl sobie 44 lata
(Porsche 356 C) a najmlodszy 25 lat (Fiat
Ritmo). Wystartowaly 3 Porsche, 3 Fiaty,
2 Volkswageny, 2 Toyoty, Mazda i Honda.
Niemal réwne czasy osiggali Jerzy Skrzypek
na przygotowanym do sportu Fiacie Rit-
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mo Abarth i Rafat Piasecki na seryjnym,
dwulitrowym Porsche 911 z pierwszej serii
produkeyjnej (1964). Mimo minimalnie
lepszego wyniku czasowego, z powodu
wspodlczynnika wiekowego Skrzypek upla-
sowal sie na drugim miejscu w klasie, za
Piaseckim. Kroku tej parze dotrzymywal
mitosnik Porsche Waldemar Sliwka na mo-

delu 924 z 1978 roku. Jak zwykle szybki byt

Kuba Kalinowski na Fiacie 124 Coupé. Ten
sam samochod startowal réwniez w klasie
»Goscie”. Wtedy za kierownica zasiadat
minimalnie szybszy od ojca Marcin Kali-
nowski. 9. miejsce w klasie (na 12 startu-
jacych) zajat Marek Poltorak na czarnym
Porsche 356 C. Zaréwno za wynik jak i sam
fakt uczestnictwa, panu Markowi nalezg sie
gratulacje: rzadko kiedy pieczotowicie od-

W Zaréwno w klasie nowszych klasykow (Gr. 3), jak i posréd samochodéw zabytkowych (Gr. 2, na zdjeciach) startuje coraz wiecej ,, Japoriczykow”.

Czas na ostatnie sprawdzenie wozu, regulacje oraz usuniecie z auta wszelkich luznych przedmiotow. Andrzej Kosim i jego VW Karmann-Ghia Typ 34. W

Classicauto track day, info:

16 czerwca, Motopark Utez

Sponsor: Link 4

Organizatorzy: Rally Events Sp. z 0.0.,
redakcja Classicauto

Partner internetowy: Youngtimer.pl

Atrakcje
Proba sportowa: 3 km, 4 przejazdy na

czas i wolne przejazdy w dowolnej liczbie.
Dodatkowo: Szkofa Jazdy na trasie 2 km,
mozliwos$¢ co-drive u N-grupowym Citro-
enem Saxo VTS, Citroenem C2 VTS. Obie
atrakcje wliczone we wpisowe.

Wpisowe: 200 zt
Regulamin i dopuszczone samochody:
www.classicauto.pl




GRUPA 2, KLASA POWYZEJ 2000 CC

restaurowane i tak warto$ciowe auta zabyt-
kowe, biorg udzial w tego typu imprezach.
A przeciez Porsche 356 to auto w pelni
sportowe! Zachecamy wszystkich wiasci-
cieli zabytkéw do wspdlnej zabawy.

Klase powyzej 2 litréw zdominowaly Por-
sche 911. Walke stoczyli doskonale znany
Piotr Dabrowski na srebrnym 911 SC z
1981 roku i niesamowicie szybki Piotr Sza-
franiski, na rowniez srebrnym 911 S z 1976
roku. Dabrowski na mtodszym samocho-
dzie, o mniej korzystnym wspotczynniku
(czas przejazdu préby mnozony przez 0,99)
musial jechac sporo szybciej niz Szafrariski
na starszym Porsche (czas przejazdu proby
mnozony przez 0,97). Piotr Dabrowski to
dusza towarzystwa, ale za kierownicg ostry

GRUPA 3

i ambitny zawodnik. W powainej walce
o wynik udalo mu sie wyprzedzi¢ Piotra
Szafraniskiego o 8 sekund. Po przemnoze-
niu wyniku przez wspolczynnik wiekowy,
dato mu to juz tylko 2,3 sekundy przewagi
i zwyciestwo w klasie oraz catej Grupie 2.
Gratulacje!

Piekng jazdg i profesjonalnym przygotowa-
niem wozu imponowal Kuba Wojcicki na
Fordzie Capri 2.3 z 1973 roku, ktory zajat
3. miejsce w klasie. Za Kubg Wojcickim
uplasowatl sie Stanistaw Plakwicz na rzadko
ogladanym u nas Datsunie 280 ZX. Patryk
Mikiciuk (5-ty w klasie) zrobit tylko dwa
przejazdy, pozniej jego Porsche 911 Targa
z 1971 roku odméwilo postuszenstwa. Jesz-
cze mniej pojezdzit Stanistaw Jagielto (6-ty
w klasie) na przegrzewajacym sie Ferrari

308 GTBi.

W Coraz wiecej pieknych pan zaczyna swoja przygode ze sportem samochodowym.

|



GRUPA 3

Klasyfikacje Grupy 2 wygral Piotr Dabrow-
ski, zgarniajac komplet punktéw do Pucha-
ru Classicauto. Drugi byl Rafal Piasecki, a
trzeci Piotr Szafranski. a zatem dominacja
Porsche! Godne podziwu 4. miejsce zajat
Grzegorz Mysza na Fiacie 127, za$ zaszczyt-
ne ostatnie, 22-ie miejsce — sympatyczny
Citroen GS ze strata niemal 4 minut do
zwyciezcy (!). Jego zaloga nie ulegla presji
szybszych konkurentéw i z niezmgconym
spokojem oszczedzata przeguby napedowe,
jadac dostojnie, a co przeciez najwazniej-
sze, zachowujac niskie zuzycie paliwa!

Godng odnotowania nowa tendencjg w
szabytkowej” Grupie 2 sg liczne ,,Japon-

czyki”. Nic dziwnego. Auta japoniskie z lat
70. i poczatku 80. s3 niezawodne, lekkie i
szybkie, a dzieki temu $wietnie nadajg si¢
do imprez takich, jak Track Day. W Grupie
2 w Utlezu byly 4 ,Japoficzyki”. Najwyzej,
bo na 11. miejscu w Grupie i 6. w klasie,
uplasowal sie Marcin Grzelewski na Toyo-
cie Corolli 1.6 GT z 1980 roku. Wystarto-
wala tez znana z Classicauto zielona Mazda
RX-7, za§ bez kompleksow do rywalizacji
przystapita nieco sfatygowana, ale urokliwa
Honda Accord z 1980 roku.

W Grupie 3 dominowat $wist turbin i sa-
mochody znane z rajdowych os-6w z lat 80.
i poczatku 90. Wygrat jednak woz bez tur-
bodotadowania, znanej niemieckiej marki,

A Tajemniczy obserwator zawodow.

zgadnijcie jakiej. Oczywiscie Porsche! W
najliczniejszej Grupie 3 nie byto wspotczyn-
nikéw wiekowych, do klasyfikacji liczyt sie
tylko czas przejazdu. Zwyciezyt Marcin Fi-
lipowicz na niesamowicie brzmigcym Por-
sche 911 z 1994 roku. Niecate 4 sekundy za
nim uplasowatl sie §wietnie jadacy Krzysztof
Szymanski na Subaru Legacy Turbo, za$
ponad 7 sekund do Szymariskiego stracit
zdobywca 3. miejsca, Aleksander Gotgb
na klimatycznym Fordzie Sierra Cosworth
z 1988 roku.

Startowato 7 Porsche (typy 911, 968, 924S
i 944), za$ najliczniejszym wozem jedne-
go typu byla Lancia Delta HF Integrale.
W nieoficjalnej klasyfikacji Delt, szans
konkurentom nie dal Michal Sotowieko.
Wydarzeniem i osobowoscia Grupy 3 byt
sympatyczny Belg Antoine Geens. Jego
BMW, ktorym zwykle startuje w klasie za-
bytkéw, w ostatniej chwili przed imprezg
odmowito postuszeristwa. Niezrazony awa-
rig przyjechal innym samochodem, ktéry
z uwagi na szczegdlne okolicznosci zostat
zaklasyfikowany w Grupie 3. Ten wéz to
ostatni klasyczny Mercedes klasy S, istny
czolg na kotach, czyli typ W140. Ogromny
Mercedes S 500 widowiskowo pokonywat
zakrety. Wnoszac z zachowania auta i wal-
ki jaka prowadzit z nim kierowca, ganianie
po torze nie jest zywiotem W140-ki. Uktad
stabilizacji jazdy zamontowany w Mercede-
sie doszczetnie z tego wszystkiego zgtupiat i
co chwile przepalat sie bezpiecznik kompu-
tera, unieruchamiajgc samochod. Antoine
zajal ostatnie miejsce w Grupie 3 i zebrat
gratulacje za odwazng jazde.

A Najbardziej zaskakujacy samochdd na impre-
zie: mercedes S 500. W Ideat Lady 2103.
» Piekny egzemplarz Porsche 911 Targa.

Do rywalizacji w Grupie 4 pasuje zdanie ze
sceny zebrania w ,Rejsie”: zawsze jest tak,
ze kto§ musi zacza¢ pierwszy.

W nowo utworzonej Grupie 4, przezna-
czonej dla kit-caréw i replik znanych aut
sportowych (Lotus 7, Cobra), wystarto-
wal jeden zawodnik, Krzysztof Walenda
na replice Lotusa Super 7 z dwulitrowym
silnikiem Forda Sierry. Ten prosty i tani sa-
mochdd osiggat czasy na poziomie Porsche
911 z Grupy 2, za$ pan Krzysztof okazat sie
zawodnikiem o niespozytych sitach: po za-
koficzeniu przejazdéw liczonych do klasyfi-
kacji, jezdzil niezmordowanie do wieczora,
niemal do zdarcia opon.

Od Celiki GT4 po Fiata 126p, oto nieofi-
cjalna rywalizacja w grupie Gosci.

Wiktor Koztowski na Subaru Legacy Turbo
z 1994 roku z klatka, uzywanym w rajdach
amatorskich, nie dal szans konkurentom
w nieoficjalnej klasyfikacji Grupy Gosc.
Az 0 27 sekund pokonat on Tomasza Poz-
niaka na Toyocie Celice GT4 (1999). Trzy
sekundy za nim uplasowat sie imponujacy
wspanialtym opanowaniem wozu Kacper
Tyburski na BMW E30 325i Cabrio.

W ramach przerwy w organizacyjnej biega-
ninie, zamaszystymi poslizgami pokonywat
probe Piotrek Zyczyniski na BMW E12 528i
z 1980 roku (4 miejsce). Byt on jednym z
najbardziej widowiskowo jadacych zawod-
nikow i najszybszym przedstawicielem na-
szej redakciji. Ale juz 6 tysiecznych sekundy
za Piotrkiem, na 5. miejscu znalazt sie re-
dakcyjny Fiat X1/9 z piszacym te stowa za

kierownica. Wobec zaledwie 75-konnego i
szwankujacej skrzyni biegdw, jedyna bronig
slksa” przeciwko $wietnie jadagcym konku-
rentom byly opony typu slick oraz szaleficzy
styl jazdy. Zaraz za ,Jksem”, 6. miejsce zajat
trzeci reprezentant redakcji, Marcin Kali-
nowski na niezawodnym Fiacie 124 Coupé.
7. miejsce zajal reprezentant Automobil-
klubu Dziennikarzy Polskich Tomasz Popie-
lewicz na VW Golfie II. Mimo, ze ostatni,
zaskakujaco szybki byt Janek Niemcewicz
na pochodzacym z koticowki produkcji, ale
pieknie przygotowanym, czerwonym Fiacie
126p z 2000 roku.

Oprocz puchardéw i nagrod za czotowe
miejsca w grupach i klasach, byly tez na-
grody dodatkowe. Tomasz Popielewicz z
AKDP (Automobilklub Dziennikarzy Pol-
skich) zaprosit uczestnikow na zaliczany do
Mistrzostw Polski Dziennikarzy wrze$niowy
rajd do Debicy (28-29.09), ktoéry bedzie
réwniez III eliminacjg Pucharu Classicau-
to i uhonorowal wiadciciela najstarszego
wozu, Marka Pottoraka (Porsche 356 C) i
wlasciciela najtadniejszego wozu, Mirosta-
wa Miernika (Fiat 131 Abarth Replika).
Red. naczelny ,Classicauto” wreczyt nagro-
dy specjalne o duzej wartosci symboliczne;j.
Certyfikowany kamyczek z historyczne;
czesci 100-letniego toru Brooklands, za nie-
ztomng walke z przegrzewajacym sie Ferrari
308 GTBi otrzymat Stanistaw Jagietto. Cer-
tyfikowany kamyczek z pétnocnej petli toru
Niirburgring, za réwng walke z mocnymi
Porsche 911 i sportowego ducha, otrzymat
Kuba Wajcicki (Ford Capri 2.3 1973).

Gratulujemy zwyciezcom i zapraszamy na
sierpniowy track day do Kielc! Serdeczne

podziekowania dedykujemy firmie Link4,
ktora wprowadzila na rynek ubezpieczenie
OC dla samochodéw zabytkowych ,Oldti-
mer 24” (www.link4.pl, tel. (0-22) 444-44-
44), sponsorowi naszej imprezy oraz orga-
nizatorom — firmie Rally Events Sp. z o.0.
(www.rallyevents.pl). Relacje z imprezy w
Ulezu znajdziecie tez na stronach serwisu
www.youngtimer.pl, naszego partnera in-
ternetowego, za$ filmy uczestnikow w ser-
wisie www.youtube.com (do wyszukiwarki
wystarczy wpisaé ,Classicauto”).

NAGRODY SPECJALNE
OD REDAKCII

Certyfikowany kamyczek z Niirburgringu
otrzymat Kuba Wojcicki (powyzej), kamyczek z
Brooklands - Stanistaw Jagietto (ponizej).




