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W niniejszym numerze Classicauto, z powodu pomytki redakcyjnej, opublikowany
zostat nieprawidtowy (prébny) tekst dotyczacy Classicauto Cup. Ponizej zamieszczamy
wiasciwe brzmienie artykutu.

Przepraszamy!

NOWOSCI

W REGULAMINIE

TEKST: IGOR JURECKI
ZDJECIE: RAFAL ANDRZEJEWSKI

W poprzednim numerze przedstawilismy kilka
najwazniejszych wnioskdw wynikajacych

z ankiet nadestanych przez uczestnikow Pucharu
Classicauto. Ogtosilismy tez, ze tworzymy nowa
Grupe, czyli dzielimy youngtimery. Teraz zwrdcimy
uwage na kilkanascie zmian regulaminowych
planowanych na sezon 2012,

projekcie regulaminu jaki
mozna  przeczyta¢ na
classicauto.pl i classicau-
tocup.pl jest sporo mniej lub bardzie;
istotnych zmian w stosunku do sezonu
201 |. Polecamy wczytac sie w stosow-
ne paragrafy, a tu i teraz przyblizymy
niektére nowosci.
Zamiast trzech Grup mamy czte-
ry (pomijam tu nieklasyfikowana
Open): I. Oldtimer Classic, 2. Old-
timer Sport, 3. Youngtimer Classic
i 4. Youngtimer Sport.
Godrne roczniki graniczne zmieniaja sie
da Grup: 1. ,0C" na 1983, 3. YC"
i4..YS" na 1997. W Grupie 2. rocznik
pozostaje bez zmian — 1984.
Podczas badania technicznego planu-
jemy kontrolowa¢ zgodno$¢ numeru
VIN auta wybitego na nadwoziu z tym
w dowodzie rejestracyjnym.
Opony bez homologacji drogowe;j
sa zabronione w Grupach: |. ,0C"
i3.,YC"
W Grupie |. Oldtimer Classic, poza
tolerancjg dla fabrycznej szerokosci
opony (+/- 10 mm) wprowadzamy
margines tolerancji dla profilu opony,
+/- 5 procent, czyli np. auto z fabrycz-
nym profilem 70 bedzie moglo jechad
na oponach o profilu od 65 do 75.

[lassic: o

We wszystkich  Grupach wprowa-
dzamy nowy przelicznik pojemnosci
skokowej dla silnikéw benzynowych
z dofadowaniem: 1,6 (zamiast 1,7).
Polskie auta z rocznikéw 1985-1991
startujagce na wniosek uczestnikdw
w Grupie 2. Oldtimer Sport nie beda
otrzymywac karnego wspdtczynnika
przeliczania czasu |,01 (wynik bedzie
liczony ze wspdtczynnikiem [,0).
Nowa Grupa 3. Youngtimer Classic bg-
dzie przeznaczona dla aut z lat 1985-
1997 bez znaczacych modyfikacji spor-
towych. Zabronione bedzie posiadanie
klatki bezpieczenstwa, opon wyczy-
nowych, gwintowanych zawieszen,
sportowych wydechéw przelotowych,
elementdw nadwozia innych niz ory-
ginalne. Bedzie natomiast mozna za-
tozy¢ inng kierownice, dowolne fotele
przednie i pasy. Auto musi miec tapi-
cerke we wnetrzu (poza bagaznikiem),
tylne siedzenia (jesli sa w oryginale)
i wszystkie fabryczne elementy nadwo-
zia jak atrapy, zderzaki, $wiatfa, maski.
W Grupach 3. Youngtimer Classic i 4.
Youngtimer Sport wprowadzamy trzy
wspoiczynniki - wiekowe  przeliczania
czasu: do 1990 roku — 0,98, lata 1991-
1995-0,99 ilata 1996-1997 — 1,0.
W klasyfikacji zespotowej opfata dla

teamu bedzie wnoszona raz na sezon.
O innych zasadach dotyczacych kla-
syfikacji zespotowe] (nastapito tu kilka
korzystnych zmian) czytajcie w regu-
laminie.

Na koniec sezonu nie bedzie wymogu
minimalnej frekwencji w klasie pojem-
nosciowej. Nawet jeden klasyfikowany
zawodnik stworzy klase.

Do koncowej klasyfikadji liczyc¢ sie beda
4 najlepsze wyniki z 5 imprez.
Przypominamy o obowigzujacym we
wszystkich Grupach (poza Open) ge-
neralnym obowiazku posiadania jed-
nostki napedowej pochodzacej z gamy
silnikéw  montowanych  oryginalnie
w okresie produkgji danej wersji, gene-
racji nadwozia.

W przypadku innego zdania na temat
przyznanej przez s¢dziéw kary czaso-
wej (np. za nieprawidiowe pokonanie
trasy préby sportowej) zawodnik ma
prawo zfozy¢ reklamacje, ale jedynym
dowodem w takiej sytuacji moze by¢
nagranie video mozliwe do odtwo-
rzenia podczas trwania imprezy (o co
musi zadba¢ zawodnik). Z filmu musi
jednoznacznie wynika¢, ktdrego prze-
jazdu danej préby dotyczy. Stowem,
w dobie tanich kamer on-board warto
zadbac o material dowodowy.



