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Regulamin Ramowy Classicauto Cup 2009

1. ORGANIZATOR I PATRONAT

1.1 Właściciel Classicauto Cup: Stratos Concept Sp. z o.o., wydawca Classicauto – Magazynu Prawdziwych Samochodów.

1.2 Patron medialny: Classicauto – Magazyn Prawdziwych Samochodów

1.3 Współpraca medialna: serwis internetowy youngtimer.pl

1.4 Organizatorzy imprez: Osoby prawne, osoby fizyczne i Automobilkluby specjalizujące się w organizacji imprez samochodowych

2. ELIMINACJE I TERMINY (PRZEWIDYWANE)

2.1 Terminy i ich eliminację zostaną określone w załączniku nr 1 do niniejszego regulaminu.

3. CEL I CHARAKTER IMPREZ

3.1 Classicauto track day

3.1.1 Imprezy mają charakter pikników rajdowo – wyścigowych.

3.1.2 W trakcie imprez odbywają się zapoznania z trasą, przejazdy prób sprawnościowych z pomiarem czasu zaliczane do punktowanej klasyfikacji oraz przejazdy dowolne – niepunktowane. 

3.1.3 Jest to forma aktywnego wypoczynku w piknikowej atmosferze połączonej z rywalizacją na torach wyścigowych lub obiektach zamkniętych. 

3.1.4 Regulamin uzupełniający każdej z eliminacji określa maksymalną ilość samochodów dopuszczonych do startu.

3.2 Classicauto rally

3.2.1 Imprezy z cyklu Classicauto rally mają charakter rajdowy.

3.2.2 Trasa rajdu składa się z prób sprawnościowych z pomiarem czasu zaliczanych do punktowanej klasyfikacji oraz jazdy okrężnej wg. itinerera pomiędzy próbami i bazą rajdu z określonym limitem czasu.

3.2.3 Regulamin uzupełniający każdej z eliminacji określa maksymalną ilość samochodów dopuszczonych do startu.

4. WYMAGANIA WOBEC ZAŁÓG/UCZESTNIKÓW

4.1 Załoga składa się z Kierowcy i Pilota.

4.2 Pilot jest zalecany na imprezach Classicauto track day, chyba że w regulaminie uzupełniającym danej imprezy określono inaczej.

4.3 Pilot jest wymagany na imprezach Classicauto rally.

4.4 Zapis pkt. 4.1 nie dotyczy Formuł klasyfikowanych w GRUPIE IV.

4.5 Kierowca musi posiadać ważne prawo jazdy kategorii B.

4.6 Kierowca i Pilot biorący udział w próbach sprawnościowych zobowiązani są do jazdy w kasku używanego w sportach motorowych oraz z zapiętymi pasami bezpieczeństwa. 

4.7 Kierowca i Pilot biorący udział w próbach sprawnościowych nie mogą zamieniać się miejscami.

4.8 Samochód biorący udział w próbach sprawnościowych musi mieć zamknięte szyby i włączone światła mijania.

4.9 Podczas prób sprawnościowych w samochodzie mogą przebywać wyłącznie członkowie Załogi. 

5. SAMOCHODY DOPUSZCZONE DO UDZIAŁU W IMPREZACH

5.1 Do udziału w imprezie zostaną dopuszczone samochody osobowe spełniające wymogi określone w pkt.6.

5.2 Zastrzega się możliwość nie dopuszczenia do udziału w imprezie samochodów nieestetycznych, zaniedbanych lub z innych względów bez podawania przyczyny.

5.3 Samochody uczestników muszą być oznakowane materiałami reklamowymi dostarczonymi przez organizatora, posiadać ważne badanie techniczne, polisę OC i NNW oraz na wyposażeniu sprawną gaśnicę i kaski dla załogi.

5.4 W przypadku Formuł klasyfikowanych w GRUPIE IV, które nie posiadają dowodu rejestracyjnego i nie zostały dopuszczone do ruchu ulicznego nie wymaga się ważnego badania technicznego i polisy OC. Wymaganym dokumentem jest ważna polisa NNW.

5.5 Zaleca się wykupienie ubezpieczenia obejmującego szkody powstałe w trakcie imprez motorowych.

5.6 Opony przeznaczone do użytku sportowego/zawodniczego (typu „competition only” i slick gładki) są dozwolone wyłącznie na Classicauto track day. Na imprezach z cyklu Classicauto rally dozwolone są wyłącznie opony dopuszczone do ruchu na drogach publicznych (wymagane oznaczenie literką „E”). 

6. GRUPY I KLASY

Samochody zostały podzielone na 4 GRUPY dla których jest prowadzona oddzielna klasyfikacja.

6.1 GRUPA I – OLDTIMER (ZABYTKI)

6.1.1 Auta wyprodukowane do 31/12/1984 (88).

6.1.2 Klasy pojemnościowe:

GRI – 1300: samochody o pojemności do 1300 cc
GRI – 1600: samochody o pojemności od 1301 cc do 1600 cc

GRI – 2000: samochody o pojemności od 1601 cc do 2000 cc

GRI – 2000+: samochody o pojemności powyżej 2000 cc

6.1.3 W przypadku samochodów z zapłonem iskrowym wyposażonych w doładowanie lub w silnik Wankla, pierwotna pojemność silnika będzie mnożona przez współczynnik 1.7, a auto zostanie zakwalifikowane do odpowiedniej klasy wynikającej z pojemności po przemnożeniu.

6.1.4 Współczynniki wiekowe (czas przejazdu prób sprawnościowych zostanie przemnożony przez współczynnik) i auta dopuszczone do udziału:

A. do 31/12/1946 x 0,90

B. od 1/1/1947  do 31/12/1959 
x 0,92

C. od 1/1/1960  do 31/12/1965
x 0,94

D. od 1/1/1966  do 31/12/1971
x 0,96

E. od 1/1/1972  do 31/12/1976
x 0,98

F. od 1/1/1977  do 31/12/1981
x 0,99

G. od 1/1/1982 do 31/12/1984
x 1,00

6.1.5 Auta wyprodukowane w 1984 roku są dopuszczane do udziału w imprezie po akceptacji przez Przedstawiciela Patrona Medialnego określonego w pkt. 8.

6.1.6 Nie dopuszcza się stosowania nieoryginalnych jednostek napędowych pochodzących z samochodów innej marki, modelu i typu, chyba że miało to miejsce w historii, z wyłączeniem przypadku opisanego w punkcie 6.1.8.

6.1.7 Nie dopuszcza się stosowania doładowania (turbosprężarek, sprężarek, NOS) do silników atmosferycznych, chyba że miało to miejsce w historii.

6.1.8 W GRUPIE I dopuszcza się stosowanie jednostek napędowych pochodzących z innego modelu  danego typu pod warunkiem, że:

6.1.8.1 Konstrukcja danej jednostki nie jest nowsza niż o jedną generację silnika lub modelu danego typu w zależności od tego co było pierwsze (np.: Dopuszcza się zastosowanie silnika 2.0 w Oplu Manta A, pomimo że w w/w stosowano wyłącznie silniki 1.2, 1.6 i 1.9, gdyż silnik 2.0 występował w Oplu Manta B). 

6.1.8.2 Jednostka napędowa pochodzi z modelu danego typu wprowadzonego do produkcji nie później niż 31/12/1984 roku.
6.1.8.3 Zgłoszenia Organizatorowi w/w faktu na formularzu zgłoszeniowym pod karą wykluczenia.

6.1.8.4 W kolejnym sezonie (2010) rozważa się możliwość dopuszczenie do startu w Grupie I wyłącznie samochodów z ORYGINALNYMI jednostkami napędowymi. Auta z silnikami nieoryginalnymi a spełniającymi zasady zawarte w p. 6.1.8.1 i 6.1.8.2 będą mogły, w przypadku wprowadzenia takich rozwiązań, wystartować w Grupie II.

6.1.9 Auta z GRUPY I posiadające nowsze niż określone w 6.1.8.1 lub 6.1.8.2 jednostki napędowe zostaną sklasyfikowane w GRUPIE II pod warunkiem, że silnik pochodzi z modelu danego typu wprowadzonego do produkcji nie później niż 31/12/1994 roku.
6.1.10 W przypadku samochodów z GRUPY I wyposażonych w nowszą jednostkę napędową o czym mowa w pkt. 6.1.8, współczynnik wiekowy danego auta zostanie powiększony o 0,02.

6.1.11 Wszelkie modyfikacje mające na celu profesjonalne przygotowanie auta do sportu są dopuszczalne pod warunkiem, że są zgodne z polskim prawem, w tym m.in. kodeksem ruchu drogowego.

6.1.12 Przewidziano wyłącznie klasyfikację wg klas pojemnościowych oraz klasyfikację generalną w GRUPIE I z uwzględnieniem współczynników wiekowych.

6.2 GRUPA II – YOUNGTIMER (MŁODE KLASYKI)

6.2.1 Auta wyprodukowane od 1/1/1985 do 31/12/1994 roku wymienione w załączniku nr 2 do niniejszego regulaminu.

6.2.2 Auta z GRUPY I posiadające nowsze niż określone w 6.1.8.1 lub 6.1.8.2 jednostki napędowe pod warunkiem, że silnik pochodzi z modelu wprowadzonego do produkcji nie później niż 31/12/1994 roku.
6.2.3 Auta z GRUPY I spełniające wymogi GRUPY I, w przypadku gdy uczestnik wyrazi taką wolę, a Organizator wyrazi na to zgodę.
6.2.4 Klasy pojemnościowe:

GRII – 2000: samochody o pojemności do 2000 cc
GRII – 3000: samochody o pojemności od 2001 cc do 3000 cc
GRII – 3000+: samochody o pojemności powyżej 3000 cc
6.2.5 W przypadku samochodów z zapłonem iskrowym wyposażonych w doładowanie lub w silnik Wankla, pierwotna pojemność silnika będzie mnożona przez współczynnik 1.7, a auto zostanie zakwalifikowane do odpowiedniej klasy wynikającej z pojemności po przemnożeniu.

6.2.6 W przypadku samochodów wyposażonych w doładowany silnik diesla, pierwotna pojemność silnika będzie mnożona przez współczynnik 1.3, a auto zostanie zakwalifikowane do odpowiedniej klasy wynikającej z pojemności po przemnożeniu.

6.2.7 Nie dopuszcza się stosowania nieoryginalnych jednostek napędowych pochodzących z samochodów innej marki, modelu i typu, chyba że miało to miejsce w historii, z wyłączeniem przypadku opisanego w punkcie 6.2.9.

6.2.8 Nie dopuszcza się stosowania doładowania (turbosprężarek, sprężarek, NOS) do silników atmosferycznych, chyba że miało to miejsce w historii.

6.2.9 W GRUPIE II dopuszcza się stosowanie silników pochodzących z innego modelu danego typu pod warunkiem, że:

6.2.9.1 Konstrukcja danej jednostki nie jest nowsza niż o jedną generację silnika lub modelu danego typu w zależności od tego co było pierwsze (np.: Dopuszcza się zastosowanie silnika 16V w Lancii Delta HF Integrale 8V, pomimo że w w/w stosowano wyłącznie silniki 8V). 

6.2.9.2 Jednostka napędowa pochodzi z modelu danego typu wprowadzonego do produkcji nie później niż 31/12/1994 roku.

6.2.9.3 Zgłoszenia Organizatorowi w/w faktu na formularzu zgłoszeniowym pod karą wykluczenia.

6.2.9.4 W kolejnym sezonie (2010) rozważa się możliwość dopuszczenia do startu w Grupie II wyłącznie samochodów z ORYGINALNYMI jednostkami napędowymi. Auta z silnikami nieoryginalnymi a spełniającymi zasady zawarte w pkt. 6.2.9.1 i 6.2.9.2 będą mogły, w przypadku wprowadzenia takich rozwiązań, wystartować w Grupie III.

6.2.10 Auta z GRUPY II posiadające nowsze niż określone w 6.2.9.1 lub 6.2.9.2 jednostki napędowe zostaną sklasyfikowane w GRUPIE III pod warunkiem, że silnik pochodzi z modelu wprowadzonego do produkcji nie później niż 31/12/1999 roku.

6.2.11 Wszelkie modyfikacje mające na celu profesjonalne przygotowanie auta do sportu są dopuszczalne pod warunkiem, że są zgodne z polskim prawem, w tym m.in. kodeksem ruchu drogowego.

6.2.12 Przewidziano wyłącznie klasyfikację wg klas pojemnościowych oraz klasyfikację generalną w GRUPIE II.

6.3 GRUPA III – CLASSICAUTO OPEN
6.3.1 Auta wyprodukowane od 1/1/1995 do 31/12/1999 roku wymienione w załączniku nr 2 do niniejszego regulaminu wyposażone w oryginalne jednostki napędowe.

6.3.2 Auta wyprodukowane do 31/12/1984 roku, wyposażone w nieoryginalne jednostki napędowe pochodzące z samochodów innej marki, modelu, typu lub wyposażone w nieoryginalne doładowanie lub w inny sposób niezgodne z regulaminem GRUPY I.

6.3.3 Auta z GRUPY II posiadające nowsze niż określone w 6.2.9.1 lub 6.2.9.2 jednostki napędowe pod warunkiem, że silnik pochodzi z modelu wprowadzonego do produkcji nie później niż 31/12/1999 roku.

6.3.4 Inne ciekawe auta nie spełniające przepisów regulaminowych, bez względu na wiek, dopuszczone przez Organizatora.
6.3.5 Wszelkie modyfikacje mające na celu profesjonalne przygotowanie auta do sportu są dopuszczalne pod warunkiem, że są zgodne z polskim prawem, w tym m.in. kodeksem ruchu drogowego.
6.3.6 Przewidziano wyłącznie klasyfikację generalną w GRUPIE III (nie ma współczynników wiekowych i klas pojemnościowych).

6.4 GRUPA IV – REPLIKA & FORMUŁA

6.4.1 Auta będące replikami lub kopiami aut wymienionych w GRUPIE I (np. Lotus Super Seven) wyposażone w nadwozia zbudowane po 31.12.1984r. oraz zabytkowe lub unikalne formuły.

6.4.2 Wszelkie modyfikacje mające na celu profesjonalne przygotowanie auta do sportu są dopuszczalne pod warunkiem, że są zgodne z polskim prawem, w tym m.in. kodeksem ruchu drogowego.
6.4.3 Przewidziano wyłącznie klasyfikację generalną w GRUPIE IV (nie ma współczynników wiekowych i klas pojemnościowych).
7. KLASYFIKACJA KOŃCOWA CLASSICAUTO CUP 2009
7.1         Klasyfikacją końcową są objęte imprezy z cyklu Classicauto track day i Classicauto rally.

7.2
       Klasę pojemnościową stanowią minimum 3 samochody. W przypadku braku odpowiedniej frekwencji uczestnicy zostaną włączeni do kolejnej, wyższej klasy pojemnościowej.

7.1        GRUPĘ stanowi minimum 5 samochodów. W przypadku braku odpowiedniej frekwencji uczestnicy zostaną włączeni do innej GRUPY.

7.4        Nie przewiduje się klasyfikacji generalnej łączącej GRUPY z uwagi na różny charakter pojazdów.

7.5        W klasyfikacji generalnej każdej z grup stosowana będzie następująca punktacja:

	Miejsce
	 1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9 i dalsze

	Punkty
	10
	8
	6
	5
	4
	3
	2
	1
	0


7.6        W GRUPIE I i II, w klasach pojemnościowych stosowana będzie następująca punktacja zależna od frekwencji w klasie (na liście startowej danej imprezy):

	Miejsce
	Frekwencja w klasie

	 
	>8
	7
	6
	5
	4
	3
	

	1
	10
	8
	6
	5
	4
	3
	

	2
	8
	6
	5
	4
	3
	2
	

	3
	6
	5
	4
	3
	2
	1
	

	4
	5
	4
	3
	2
	1
	 
	

	5
	4
	3
	2
	1
	 
	 
	

	6
	3
	2
	1
	 
	 
	 
	

	7
	2
	1
	 
	 
	 
	 
	

	8
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	


7.7        Klasę pojemnościową stanowią minimum 3 samochody. W przypadku braku odpowiedniej frekwencji uczestnicy zostaną włączeni do kolejnej, wyższej klasy pojemnościowej.

7.8        Punkty z klasyfikacji generalnej nie łączą się z punktami z klasyfikacji pojemnościowej.

7.9        Pod koniec sezonu zostanie wyłoniony Mistrz i dwóch V-ce Mistrzów Classicauto Cup 2009 w każdej z GRUP. 

7.10 W GRUPIE I i II zostanie wyłoniony Mistrz i dwóch V-ce Mistrzów Classicauto Cup 2009 w każdej z klas pojemnościowych. 

7.11 W GRUPIE IV do klasyfikacji końcowej bierze się pod uwagę wyłącznie wyniki z imprez z cyklu Classicauto track day.
7.12 W przypadku równej ilości punktów o kolejności miejsc w klasyfikacji końcowej generalnej/pojemnościowej decydują następujące czynniki, w kolejności:

· liczba eliminacji, w których uczestnik wziął udział

· liczba pierwszych miejsc

· liczba drugich miejsc

· liczba trzecich miejsc

7.13 Klasyfikacją końcową zostaną objęci uczestnicy, którzy wezmą udział w minimum 2 eliminacjach Classicauto Cup 2009.

7.14 Uczestnicy, którzy wezmą udział we wszystkich eliminacjach Classicauto Cup 2009 będą premiowani dodatkowym 1 punktem w klasyfikacji końcowej generalnej jak i pojemnościowej.

7.15     Poprzez udział rozumie się obecność na oficjalnej liście startowej opublikowanej w dniu imprezy i obecność na starcie do pierwszej próby sportowej lub na PKC 1.

8. UWAGI I PYTANIA DO REGULAMINU

8.1
       Uwagi i pytania związane z niniejszym regulaminem należy kierować do:

       Tomasz Ważyński

       Menadżer ds. Classicauto Cup
          tomasz.wazynski@classicauto.pl
       +48 501 806 150

8.2 Uwagi i pytania związane z dopuszczeniem samochodów należy kierować do:

       Piotr Życzyński

       Przedstawiciel Patrona Medialnego

          piotr.zyczynski@classicauto.pl
       +48 602 151 650

9. PRZEPISY KOŃCOWE

9.1 
Organizator jak i właściciel cyklu nie przyjmują na siebie odpowiedzialności za szkody wynikłe podczas trwania imprez, zarówno w stosunku do uczestników i ich sprzętu, jak i spowodowane przez nich szkody i straty w stosunku do osób trzecich i ich mienia.

9.2 
Organizator jak i właściciel cyklu zastrzegają sobie prawo do ostatecznej interpretacji niniejszego regulaminu oraz wprowadzania zmian w regulaminie.

Życzymy udanej zabawy połączonej ze zdrową rywalizacją!

