REGULAMIN
Samochodowego  Sympozjum Sportowo-Turystycznego  Dziennikarzy - II Runda Mistrzostw Polski Dziennikarzy – Ropczyce 11-13 września 2009r
1. ZASADY I ORGANIZACJA

1.1. Samochodowe Sympozjum Sportowo-Turystyczne Dziennikarzy - II Runda Mistrzostw Polski Dziennikarzy ma charakter imprezy organizowanej dla dziennikarzy prasy, radia i telewizji oraz dla zaproszonych gości.

Sympozjum dzieli się na:

-
Rajdowe Mistrzostwa Dziennikarzy,

-
Mistrzostwa Sportu Popularnego.

Rundy Mistrzostw Polski Dziennikarzy są popularnymi imprezami samochodowymi, mającymi na celu podnoszenie umiejętności prowadzenia samochodu poprzez sportową rywalizację. Odbywają się na drogach publicznych, z których korzystają inni uczestnicy ruchu drogowego. Każdy biorący udział w eliminacjach musi bezwzględnie stosować się do aktualnych przepisów ruchu drogowego.

1.2. Organizatorem imprezy jest Stowarzyszenie Auto Klub Dziennikarzy Polskich. Część sportową organizuje Automobilklub Stomil Dębica. Współorganizatorami imprezy są: Starostwo Ropczycko-Sędziowskie, Miasto Ropczyce, Miasto  Brzostek, Gmina Dębica, Gmina Wielopole Skrzyńskie.

Impreza odbędzie się w dniach 11-13 września 2009 r. na terenie  województwa podkarpackiego w powiecie ropczycko-sędziszowskim i dębickim. Biuro II rundy SMPD do dnia 10.09. br. mieści  się w siedzibie AKDP Warszawa, ul.   Foksal  3/5,   tel.   (kierunkowy  0-22)   826-37-26,   826-09-35,   fax  827-87-17, tel. kom. 0 602 372 926.  W dniach 11 września 2009 r., od  godz. 1100  biuro zawodów mieści się w Firmie MOTO-HURT  S.A. Hurtownia   w  Ropczycach, 39-100 Ropczyce ul. Mickiewicza 107
      Nr tel. komórkowego 602 372 926  oraz  698 137 042.

      W dniu 11 i 12 września 2009r. w Hotelu „Igloopol”  w Dębicy ul. Sportowa 22   nr tel.     

       komórkowego 602 372 926.

2.1  KOMITET    HONOROWY

ARENDARSKI Andrzej    
- Prezes Krajowej Izby Gospodarczej

BUJAK 
Bolesław  
- Burmistrz Miasta  Ropczyce

DOMAŃSKI Jerzy 

- Prezes Stowarzyszenia Dziennikarzy RP 

GDAŃSKI
Józef  

- Komendant Wojewódzki Policji w   Rzeszowie

CHOLEWIŃSKI Zygmunt
- Marszałek Województwa Podkarpackiego

KARAPYTA Mirosław  
- Wojewoda Podkarpacki

LEJA 
Czesław  

- Wójt Gminy Wielopole Skrzyńskie

MOKROSIŃSKA Krystyna  
- Prezes Stowarzyszenia Dziennikarzy Polskich

ROJEK
Józef  

- Starosta Powiatu Ropczycko - Sędziszowskiego

ŚWISTAK Czesław  

- Dyrektor Administracji Fiat Auto Poland S.A.

ROKOSZ
Stanisław  
- Wójt Gminy Dębica

WITKOWSKI  Andrzej
- Prezes Polskiego Związku Motorowego
ZARAJCZYK  Andrzej         - Prezes  POL-MOT  HOLDING S.A.

2.2 KOMITET  ORGANIZACYJNY 

      Przewodniczący

- Aleksander ŻYZNY, Prezes Stowarzyszenia Auto Klub Dziennikarzy   Polskich

      Wiceprzewodniczący:

-  Stanisław ZIEMINSKI, Wicestarosta Powiatu  Ropczycko –Sędziszowskiego

- Stanisław SKAWIŃSKI, Radny Rady Powiatu Dębickiego 

       Członkowie :

- Robert PASTUŁA, Komendant Powiatowy Policji w Ropczycach
- Marek RUTKOWSKI, Prezes Zarządu Okręgowego PZM   w  Krakowie
3.WŁADZE SYMPOZJUM
   
Przewodniczący Jury 
- Stanisław SZELICHOWSKI
Członkowie  Jury
- Aleksander ŻYZNY 

- Marek RYNDAK
KIEROWNICTWO SYMPOZJUM :

Dyrektor imprezy 


- Aleksander Żyzny

Dyrektor ds. sportowych

- Jerzy Matelowski
Dyrektor ds. zabezpieczenia trasy
- Stanisław Skawiński
Dyrektor ds. organizacyjnych
- Leszek Sieradzki
Kierownicy Prób Sportowych:
 -  Prologu


- Wiesław Puszko 


 - I etap Sośnice

- Bartłomiej Dziurzyński

  
 - I etap Kamera

- Wiesław Puszko

   
 - II etap Laskowa

- Wiesław Puszko

     
 -  II  etap  Gajówka

-  Bartłomiej Dziurzyński
Kierownicy ds. zabezpieczenia  prób sportowych:




- Krzysztof Urban
- Ryszard Sobolewski
Kierownik Badań Kontrolnych
- Jan Biegoń
Pomiar czasu


- Józef Czech
Komisja obliczeń :

- Mirosław Matelowski





- Józef  Olechowski






- Paweł Prokop 
 Gospodarz rajdu


- Tadeusz Niedźwiedź
 Biuro  Rajdu :


- Elżbieta Kalinowska


            

- Bartłomiej Skórski
 Komisja Informacji Prasowej
- Wiesław Mrówczyński
4. POJAZDY DOPUSZCZONE DO IMPREZY
4.1.
Do imprezy dopuszczone  zostaną  seryjnie  produkowane  samochody z  napędem  na   

      jedną  oś,  posiadające  tapicerkę  i  miejsca  siedzące  dla  ilości  osób  przewidzianych  w   

      dowodzie rejestracyjnym.
Samochody osobowe, które nie spełniają powyższych wymagań mogą zostać dopuszczone do startu w klasie sponsorów i gości (bez możliwości zdobywania punktów do klasyfikacji Mistrzostw Polski Dziennikarzy) lub w klasie otwartej (klasyfikowanej normalnie).
4.2.
Zgłoszone samochody muszą posiadać ważne dokumenty uprawniające do poruszania  się po drogach publicznych RP i być wyposażone w apteczkę, gaśnicę, trójkąt ostrzegawczy oraz opony o głębokości bieżnika nie mniejszej niż 1,6 mm.

Zabrania się stosowania opon z kolcami i wyczynowych (posiadających napis informujący, że są przeznaczone wyłącznie do jazdy wyczynowej). Podczas rajdu zabrania się także przewożenia w kabinie rzeczy nie umocowanych z wyjątkiem ubrań i kasków ochronnych.
4.3.
Samochody podzielone zostaną na następujące klasy pojemnościowe:

Klasa 1 - do pojemności 1150 cm3

Klasa 2 - do pojemności 1400 cm1

Klasa 3 - do pojemności 1600 cm3

Klasa 4 - do pojemności 2000 cm3

Klasa 5 - powyżej 2000 cm3

Klasa 6 - samochody z silnikiem Diesla

Klasa 7 - sponsorzy i goście

Klasa 8 - Otwarta - auta z napędem na 4 koła i nie spełniające wymogów pkt. 4.1

Klasa Sportu Popularnego

Klasę stanowi minimum 1 samochód odebrany na BKT.

Pojemność  samochodów wyposażonych w silniki benzynowe z doładowaniem, oraz typu Wankel, uzyskuje się mnożąc pojemność skokową silnika przez współczynnik 1,7. Zarząd AKDP może w trakcie sezonu utworzyć inną nową klasę.
4.4.
Badanie kontrolne załogi i samochodu przeprowadzają sędziowie przed startem do  

imprezy. Sędzia ma również prawo do kontroli w dowolnym momencie trwania imprezy.

Badanie    kontrolne   BKT  określi  zgodność  samochodu  z  ustaleniami  pkt. 4.1 i 4.3  i zakwalifikuje samochód do odpowiedniej klasy.

W zakres BKT  może wchodzić również sprawdzenie zgodności wpisów w karcie BKT i w karcie drogowej z dowodem rejestracyjnym i numerami identyfikacyjnymi pojazdu. Sprawdzeniu podlegają również obowiązujące w imprezie numery startowe, ta-blice rajdowe i naklejki sponsorów, które powinny pozostać na samochodzie do opuszczenia bazy rajdu. Dowodem przeprowadzonego badania jest wpis lub naklejka BKT w przewidzianym miejscu karty drogowej lub na szybie samochodu.
4.5. Miejsce i dokładny czas badania zostaną podane załogom oddzielnym komunika​tem.
5. ZAWODNICY DOPUSZCZENI DO IMPREZY, ZGŁOSZENIA
5.1.


Do udziału w imprezie będą dopuszczone w pierwszej kolejności załogi składają​ce się z  dziennikarzy legitymujących się przynależnością do Auto Klubu Dziennika​rzy Polskich.
Pilot w wieku co najmniej 16 lat nie musi być dziennikarzem. Jeżeli jest niepełnolet​ni powinien mieć zgodę na piśmie rodziców lub opiekunów prawnych na udział w im​prezie.
Kierowcom nie startującym wcześniej w imprezach motorowych sugeruje się zgło​szenie do klasy Sportu Popularnego.
Dziennikarz kierowca, który w ostatnich trzech latach brał udział w imprezach o randze Mistrzostw Polski lub wyższej może startować tylko w klasie gości.
5.2.
  Przed rozpoczęciem zawodów każda załoga składa pisemne oświadczenie o  udziale w imprezie na własną odpowiedzialność.
5.3  Zgłoszenia na piśmie należy składać w Auto Klubie Dziennikarzy Polskich, ul. Foksal 3/5, 00-366 Warszawa. Zarząd Klubu może nie przyjąć zgłoszenia bez po​
dania przyczyny.
6. OBOWIĄZKI ZAWODNIKÓW W CZASIE TRWANIA IMPREZY
6.1. Przez podpisanie zgłoszenia do imprezy, załogi zobowiązują się do całkowitego
podporządkowania się przepisom niniejszego regulaminu, instrukcjom i dodatko​wym zarządzeniom organizatora oraz zobowiązują się nie dochodzić swoich ewentu​alnych roszczeń w stosunku do organizatora.
6.2. Uczestnicy powinni stosować się ściśle do przepisów obowiązujących na drogach  publicznych 
w Polsce i odpowiadają osobiście za ich przekroczenie.
6.3. Załogi obowiązane są wykonywać wszystkie próby sportowe w kaskach ochron​nych typu stosowanego w sportach motorowych.
6.4. Załoga obowiązana jest pod rygorem wykluczenia z imprezy do przejechania ca​łej trasy 
z pobraniem wiz PKC oraz PKP w podanej przez organizatora kolejności  i kierunku 
i obowiązana jest do odbycia kolejno wszystkich przewidzianych regula​minem prób. Zmylenie lub zjechanie z trasy z jakichkolwiek przyczyn i wynikające z tego konsekwencje nie mogą być przedmiotem składania protestu lub zmian zapi​sów czasów. 
6.5. Do poruszania się samochodem na trasie imprezy może służyć wyłącznie siła na
pędowa samochodu lub siła mięśni załogi. Wyjątek stanowi pomoc przy ewentualnym wprowadzeniu samochodu z powrotem na jezdnię.
6.6. Zakazuje się kategorycznie nielojalnego postępowania w stosunku do uczestników biorących udział w zawodach. W szczególności niedopuszczalne jest przeszkadzanie lub utrudnianie wyprzedzania własnego pojazdu przez pojazd innego zawodnika w czasie prób sportowych i na trasie jazdy okrężnej. Każdy stwierdzony fakt tego typu przekroczenia może spowodować ukaranie załogi punktami karnymi-włącznie z wykluczeniem z imprezy.
W przypadku opuszczenia trasy w czasie próby szybkościowej wskazane jest wyraźne sygnalizowanie, że pomoc lekarska jest zbędna. Służy do tego znak OK na okładce książki drogowej.
Pomoc lekarską wzywamy znakiem czerwonego krzyża umieszczonym również na okładce książki drogowej. Zobowiązuje to nadjeżdżającą załogę do natychmiastowego powiadomienia komisarzy sportowych zaopatrzonych w łączność telefoniczną  na  mecie próby.
6.7. W razie wypadku załoga powinna sporządzić pisemny meldunek i przekazać go do biura imprezy. Meldunek ten powinien zawierać datę, miejsce i okoliczności wypadku, nazwiska i adresy świadków oraz siedziby posterunku policji, która interweniowała.
Przypominamy, że we wnętrzu samochodu nie wolno przewozić nie umocowanych przedmiotów, dotyczy to również gaśnicy.
Absolutnie nie jest dozwolone przewożenie kanistrów z benzyną.
7. PALIWO
7.1. Do   napędu  samochodów   dopuszczonych  do  zawodów  może  służyć  jedynie  paliwo                                              

     sprzedawane przez stacje benzynowe.
8. UBEZPIECZENIA
8.1. Obowiązuje ubezpieczenie od NW i OC. Zaleca się dodatkowe ubezpieczenie AC sportowe.
8.2. Uczestnicy zagraniczni muszą obowiązkowo posiadać ubezpieczenie honorowane na terytorium  RP. Powyższe dokumenty muszą być przedstawione przy badaniu regulaminowym.
9. ODPOWIEDZIALNOŚĆ ORGANIZATORA
9.1.Organizator  dostarczy  przed  badaniem  kontrolnym  numery   startowe   i  obowiązkowe 

reklamy. Numery startowe powinny być umieszczone na drzwiach przednich samochodu, a wszystkie reklamy w miejscach określonych przez organizatora.

9.2. Przed startem organizator jest zobowiązany do dostarczenia załogom książki drogowej i opisu prób sportowych.

9.3. Organizator nie przyjmuje odpowiedzialności za szkody wynikłe podczas trwania  imprezy, zarówno w stosunku do załóg i ich sprzętu, jak i spowodowane przez nich szkody i straty w stosunku do osób trzecich i ich mienia.
10. JAZDA OKRĘŻNA
10.1. Opis trasy zawiera spis i lokalizację punktów kontroli, prób sportowych w kolejności ich wykonywania, kilometraż oraz wyznaczone czasy przejazdu odcinków.
10.2.
Na poszczególnych odcinkach etapów obowiązywać będą czasy odpowiadające szybkościom przeciętnym do 50 km/h. W większych aglomeracjach obowiązywać będzie prędkość przeciętna do 35 km/h. Jako podstawę wszystkich obliczeń kilometrażu przyjmuje się odległości uwidocznione w atlasie samochodowym Polski.

Zadaniem zawodnika podczas jazdy okrężnej jest przejechanie poszczególnych odcinków trasy w czasie podanym przez organizatora.

Obowiązujące czasy przejazdu poszczególnych odcinków trasy pomiędzy kolejnymi PKC podane są w karcie drogowej zawodnika.

Zawodnik obowiązany jest przejechać wszystkie PKC i PKP w podanej przez organizatorów kolejności i kierunku. Czasy przejazdu poszczególnych odcinków ustalane są w ten sposób, aby zawodnicy nie przekraczali obowiązujących przepisów maksymalnej prędkości.

10.2. W przypadku gdyby trasa w jakimś punkcie okazała się nieprzejezdna, zawodnicy obowiązani są wrócić na dalszy ciąg trasy jak najkrótsza drogą. Czas wyznaczony na przejechanie tego odcinka (między dwoma kolejnymi PKC-ami) będzie łącznym czasem obydwu odcinków.
10.4.
Jeżeli załoga stwierdzi brak punktu kontrolnego w miejscu wyznaczonym przez organizatora, obowiązana jest po przekroczeniu regulaminowego czasu wjazdu na ten punkt jechać zgodnie ze wskazaną w karcie drogowej trasą do następnego punktu kontrolnego. Czas wjazdu na następny wyznaczony punkt jest sumą czasów przejazdu odcinków przed i po brakującym punkcie kontroli.
10.5.
Od chwili startu zawodnicy nie będą mogli powoływać się na jakikolwiek przypadek siły wyższej.

Powyższe nie dotyczy udokumentowanego przypadku udzielenia pomocy osobom trzecim, które uległy wypadkowi.
10.6.
Start dojazdy okrężnej rozpocznie się według czasów podanych w karcie drogowej.
10.7.
Zezwala się na wcześniejsze przybycie na metę kończącą etap.
11. KARTA DROGOWA

11.1 Karta drogowa jest podstawowym dokumentem załogi w czasie trwania rajdu i służy również do identyfikacji zawodników i pojazdu.
11.2.
Karta drogowa zawiera:

a)
nazwiska i imiona kierowcy i pilota, i ewentualnie również grupę krwi,

b)
numer rejestracyjny samochodu

c)
klasę, do której został zaliczony samochód,

d)
numer startowy,

e)
spis wszystkich PKC i PKP,

f)
czasy, w których zawodnicy powinni przejechać trasę jazdy okrężnej podane w odcinkach od PKC do PKC,

g)
czas startu do każdej próby sportowej. Czas ten jest jednoczenie PKC wyjazdowym do następnego PKC,

h) 
zaleca się, aby czasy prób sportowych, szczególnie szybkościowych, były     

wpisywane do karty, co ułatwi ustalenie ewentualnych pomyłek przy obliczaniu wyników. Dzięki tym zapisom zawodnik ma pełną kontrolę nad punktacją w postaci zdublowanych zapisów,

i) 
czasy winny być mierzone i wpisywane z dokładnością do 0,01 sek., a w przypadku braku elektronicznego pomiaru do 0,1 sek.

11.3.
Na każdym punkcie kontroli karta musi być wizowana. Notatki w karcie drogowej nie mogą posiadać żadnych dopisków, a sprostowania będą uznane tylko wówczas, gdy będą formalnie potwierdzone przez jednego z sędziów.

11.4.
Żaden protest dotyczący godziny startu lub przejazdu zanotowany na karcie drogowej nie będzie uznany.

11.5.
Uczestnik jest odpowiedzialny za przedstawienie karty drogowej na wszystkich punktach kontrolnych. Rezygnacja jednego z członków załogi z dalszego udziału w zawodach pociągnie za sobą wykluczenie załogi z imprezy. Obowiązkiem zawodnika jest przedstawić kartę drogową sędziom punktu w ustalonym czasie.
11.6.
Zgubienie karty drogowej powoduje wykluczenie załogi z zawodów. Uczestnicy obowiązani są dopilnować, pod rygorem wykluczenia z zawodów, aby przejazd ich był odnotowany prawidłowo w kartach drogowych we wskazanej kolejności.

11.7.
Załoga może wjechać do strefy PKC najwyżej na 1 minutę przed wyznaczonym czasem, jednak wręczenie karty drogowej komisarzowi PKC musi nastąpić dokładnie w wyznaczonym czasie.

Czas postoju w strefie PKC nie może przekraczać czasu potrzebnego do dokonania wpisu.

12. PUNKTY KONTROLI CZASU – PKC
12.1. Na trasie zawodów znajdować się będą punkty kontroli czasu PKC oznaczone tablicami  umieszczonymi na poboczu drogi: 
a)
tablica żółta z zegarem
25 m przed PKC
b)
tablica czerwona z zegarem
PKC - stolik komisarza sportowego 
c)
tablica z trzema ukośnymi, 

czarnymi pasami

25 m za PKC
12.2.
PKC oznaczone będą tablicą z zegarem. Obowiązujący czas zawodów zgodny z czasem radiowym PR, będzie podawany na zegarach kartkowych lub innych dobrze

widocznych, oznaczających godzinę i zakończoną pełną minutę. Czasy przyjazdu będą mogły być odnotowane gdy samochód z załogą znajdzie się przy stoliku komisarza ustawiony przodem w kierunku jazdy. Jeżeli wjazd samochodu nie jest możliwy uczestnik obowiązany jest zgłosić się na PKC i podać kartę drogową w regulaminowym czasie. Do karty drogowej wpisane będą: godzina i pełna minuta wjazdu na PKC i czas ten zostanie wpisany do karty drogowej załogi.

12.3.
Każda próba sportowa winna być poprzedzona PKC. Czas startu do próby sportowej wpisany do karty drogowej jest jednocześnie czasem startu następnego PKC.

12.4.
Czasy wpisane do karty drogowej na poszczególnych PKC nie podlegają protestom.
12.5.
W przypadku wcześniejszego przybycia na PKC - uczestnik powinien oczekiwać na swój regulaminowy czas przed żółtą tablicą.

12.6.
P u n k t a c ja:  -za każdą minutę wcześniejszego wjazdu na PKC w stosunku do wyznaczonego czasu - załoga otrzymuje 60 punktów karnych, za każdą minutę spóźnienia - 10 punktów karnych. Dopuszczalne maksymalne spóźnienie na PKC nie może przekraczać 30 minut, natomiast w całych zawodach 60 minut.

12.7.
Dokonywanie jakichkolwiek czynności obsługi samochodu w strefie PKC jest zabronione pod groźbą wykluczenia.
13. PUNKT KONTROLI PRZEJAZDU – PKP
13.1. Na trasie rajdu mogą znajdować się w podanych przez organizatora miejscach Punkty            

Kontroli Przejazdu (PKP). Mają one na celu skontrolowanie czy załogi przejechały dany odcinek zgodnie z wytyczoną trasą.

13.2. Oznakowanie:

a)
żółta tablica z symbolem pieczątki

50 m przed PKP

b)
czerwona tablica z symbolem pieczątki 
PKP - stolik komisarza sportowego
c)
żółta tablica z trzema ukośnymi czarnymi 

pasami





50 m za PKP

13.3.
Załogi zobowiązane są do zgłoszenia się na PKP celem pobrania wizy. Czas przejazdu nie będzie odnotowany.

13.4.
Brak wizy PKP, wjazd od odwrotnego kierunku lub w niewłaściwej w stosunku do karty drogowej kolejności, powoduje wykluczenie załogi.
14. PRÓBY SPORTOWE – PS
14.1. Próby sportowe  są  to  wyznaczone  fragmenty   trasy,   których   czas  przejazdu   jest 

punktowany. Wszystkie PS wykonuje się w prawidłowo zapiętych kaskach ochronnych i prawidłowo zapiętych pasach, z zamkniętymi szybami oraz z zapalonymi światłami.

Start następuje z linii startu z uruchomionym silnikiem na znak komisarza sportowego. PS dzielą się następująco:

a)
próby zręcznościowe (Sz i Sl),

b)
próby szybkościowe z metą lotną (PSz).
15. PRÓBY ZRĘCZNOŚCIOWE - Sz i SL
15.1. Uczestnik  obowiązany   jest  do   przejechania  próby  zgodnie z podanym na rysunku

kierunkiem jazdy do przodu w jak najkrótszym czasie. Start sprzed linii startu z silnikiem uruchomionym. Meta z zatrzymaniem samochodu, tak aby linia mety znajdowała się między osiami samochodu. Przekroczenie linii mety tylną osią powoduje doliczenie 5 punktów karnych. Pomiar czasu zostanie zakończony w momencie całkowitego zatrzymania pojazdu - tzw. odbicia nadwozia na linii mety. Dopuszcza się mety lotne. 
P u n k t a c j a:

Za każde 0,1 sek. czasu trwania próby załoga otrzymuje 0,1 pkt. 
Za przewrócenie lub przesunięcie poza obrys słupka 5 pkt. karnych. 
Za falstart dolicza się 5 pkt. karnych.
Maksymalna łączna ilość punktów karnych wynosi 150% łącznej ilości punktów karnych najlepszego zawodnika w klasie lub w klasyfikacji generalnej przy braku klasy. Przy 1 samochodzie w klasie markowej punkty karne (taryfę) liczy się z klasy pojemnościowej. Za niewykonanie próby lub jej błędne wykonanie zawodnik otrzymuje maksymalną ilość punktów karnych.

Jeżeli w klasie pojemnościowej uczestniczy tylko jeden kierowca podstawą do naliczania taryfy jest średnia z czasów klasy bezpośrednio wyższej i niższej. Jeśli zastosowanie tego kryterium będzie niemożliwe stosowany będzie czas z klasy wyższej. W przypadkach, gdy kryterium nie może być zastosowane decyzję podejmuje ZSS.
16. PRÓBA SZYBKOŚCIOWA – PSz

Próba polega na przejechaniu w jak najkrótszym czasie odcinka drogi do około 1000   metrów  wyznaczonego przez organizatora i zamkniętego dla ruchu pojazdów.          W przypadku  prób,  których trasa prowadzi tylko do góry lub wytyczona jest na terenach otwartych, jak np. lotniska, autodromy, płyty poślizgowe, stadiony sportowe, tory wyścigowe limit powyższy nie obowiązuje. Start sprzed linii z uruchomionym silnikiem odbywa się na znak startera. Meta lotna. W przypadku, gdy po mecie lotnej znajduje się meta stop, uczestnik zobowiązany jest zatrzymać się i podać kartę drogową w celu wpisania czasu. Jeśli zawodnik nie zatrzyma się dokładnie na mecie stop, pod żadnym pozorem nie może cofać samochodu, a kartę drogową dostarcza pilot. Jechanie pod prąd na próbie Psz będzie karane wykluczeniem z rajdu. 
P u n k t a c j a:

Za każde 0,1 sek. czasu trwania próby załoga otrzymuje      - 0,1 pkt, karnego,

za przewrócenie słupka, szykany lub ich przesunięcie
- 5 pkt. karnych.
17. DYSCYPLINA SPORTOWA - KARY WYKROCZEŃ
17.1.1. Zespół Sędziów Sportowych oraz Kierownictwo Zawodów mogą ukarać zawodników za brak dyscypliny sportowej, niesportowe zachowanie się lub nie stosowanie się do uwag i zaleceń Zespołu Sędziów Sportowych lub Technicznych, względnie Kierownictwa Zawodów - do 100 punktów karnych, a w przypadkach drastycznych wykluczeniem z zawodów.

17.2.
Uczestnicy powinni stosować się ściśle do przepisów obowiązujących na drogach publicznych RP i osobiście odpowiadają za ich przekroczenie. Uczestnicy otrzymują „Kartę wykroczeń" na starcie do zawodów i są zobowiązani okazywać ją na każde wezwanie organizatora zawodów lub funkcjonariuszy policji.

„Karta wykroczeń" posiada trzy kupony. Każde naruszenie przepisów drogowych, szczególnie przekroczenia dozwolonych prędkości w miejscach zabudowanych, będzie karane.

Odmowa okazania „Karty wykroczeń” lub jej zgubienie, względnie nie oddanie na mecie zawodów, równa się wykluczeniu.
17.3    Uczestnicy zobowiązani są do udzielenia pomocy innym zawodnikom i użytkownikom 

dróg publicznych w razie zauważenia wypadku.

17.4. Zestaw kar regulaminowych:


1. Nieobecność na BKT  lub spóźnienie powyżej 30 min.
- Niedopuszczenie do startu

2. Samochód nie spełniający wymogów regulaminu
- Niedopuszczenie do startu

3. Nieobecność na odprawie uczestników


- Niedopuszczenie do startu

4. Przejazd trasy niezgodny z książką drogową

- Wykluczenie

5. Brak wpisów w karcie drogowej



- Wykluczenie

6. Odbycie próby w nie zapiętych pasach i/lub kaskach
- Wykluczenie

7. Niesportowe zachowanie




- Wykluczenie

8. Za każdą minutę wcześniejszego wjazdu na PKC
- 60 pkt.

9. Za każdą minutę późniejszego wjazdu na PKC

- 10 pkt.

10. Za przewrócenie jednego słupka lub przesunięcie go poza obrys podstawy - 5 pkt.

11. Za przekroczenie linii mety próby obiema osiami
-5 pkt.

12. Za nieprzepisowy start (falstart)
5 pkt.

13. Za cofanie na linii mety




- Wykluczenie

14. Za spóźnienie na Start powyżej 15 min.


- Wykluczenie

15. Za zgubienie (utratę) karty Drogowej


- Wykluczenie

16. Nanoszenie własnych poprawek w Kartę Drogową
- Wykluczenie

17. Za spóźnienie na PKC powyżej 30 minut

- Do wykluczenia włącznie

18. Za sumę spóźnień na końcu sekcji lub imprezy

      powyżej 60 min.





- Do wykluczenia włącznie

19 Stwierdzenie prowadzenia samochodu


     w czasie trwania imprezy przez osoby trzecie

- Do wykluczenia włącznie

20. Za pierwsze przekroczenie przepisów drogowych
- Upomnienie

21. Za drugie przekroczenie przepisów drogowych

- 300 pkt

22. Za trzecie przekroczenie przepisów drogowych

- Wykluczenie

23. Za nie podstawienie samochodu lub spóźnienie


      powyżej 5 minut na badania BKT


- Wykluczenie
18. KLASYFIKACJA

18.1. Klasyfikacja zawodników zostanie przeprowadzona po ukończeniu zawodów. Wyniki 
prowizoryczne zostaną podane do wiadomości na oficjalnej tablicy ogłoszeń organizatora.

18.2 Klasyfikacją zostaną objęci zawodnicy, którzy ukończą zawody i uzyskają punktację 
za wszystkie próby. Najmniejsza suma punktów decyduje o zwycięstwie oraz zajęciu miejsca w klasyfikacji generalnej i klasach.

W razie równości punktów decydują lepsze wyniki prób:

a)
sumaryczny wynik prób „PSz”,

b)
sumaryczny wynik prób zręcznościowych „Sz” i ,,SL”. 
W razie dalszej równości punktacja liczy się ex aequo z zachowaniem pełnej kolejności
18.3. Wprowadza się Puchar Pań w przypadku startu minimum 3 załóg kobiecych.
18.4. Wprowadza się oddzielną klasyfikację dla zaproszonych gości o Puchar Prezesa

Stowarzyszenia Auto Klub Dziennikarzy dla najlepszego uczestnika wśród gości.
19. PROTESTY,  ZAŻALENIA  I  WYJAŚNIENIA
19.1. 
Protesty i zażalenia składane muszą być na piśmie, najpóźniej w ciągu 30 minut od 

czasu ogłoszenia wyników prowizorycznych do komandora imprezy. 
19.2  
W wyniku nieuznania protestu technicznego protestujący obciążony zostaje kosztami rozbiórki i złożenia pojazdu.
20. NAGRODY
Nagrody zostaną przyznane zgodnie z regulaminem ramowym według następujących zasad: Nagrody honorowe - puchary

a)
w klasyfikacji generalnej       - za I miejsce

b)
w poszczególnych klasach     - za I miejsce

c)
w Pucharze Pań
Wykaz nagród honorowych zostanie ogłoszony odrębnym komunikatem przed rozpoczęciem zawodów.
21. PRZEPISY KOŃCOWE
Organizator zastrzega sobie prawo do właściwej interpretacji zmian i uzupełnień do niniejszego regulaminu, wydania instrukcji dodatkowych i uzupełniających, jak również do całkowitego odwołania zawodów.

W punktach nie objętych niniejszym regulaminem interpretacje należy oprzeć na stosownych punktach regulaminu Sportu Samochodowego PZM i Kodeksie Drogowym.
22. Mistrzostwa Polski Dziennikarzy w klasyfikacji Sportu Popularnego
Zawodnicy startujący w tej kategorii dokonują przejazdu po trasie imprezy bezpośrednio po ostatniej załodze w kategorii sportowej. Biorą udział tylko w tych próbach, które organizator wyznaczy jako obowiązkowe dla klasy sportu popularnego. Wykaz tych prób musi być ogłoszony przez organizatora przed startem imprezy. Próby nie objęte tym wykazem załogi klasy sportu popularnego przejeżdżają jako etapy dojazdowe. Załogi z tej klasy meldują się na tych samych punktach kontrolnych co pozostałe załogi.

P u n k t a c j a:

Identyczna jak w klasach pojemnościowych (zależnie od liczby załóg odebranych na BKT).

Mistrzem Sportu Popularnego Dziennikarzy zostanie uczestnik, który zdobędzie najwięcej punktów w „n-1” z rozegranych rund, gdzie „n” oznacza liczbę imprez zaliczonych do SMPD. Tytuły wymagają sklasyfikowania w co najmniej dwóch eliminacjach.

MISTRZOSTWA POLSKI
DZIENNIKARZY

Klasyfikacje, tytuły mistrzowskie
KLASYFIKACJA W RUNDACH


Punktacja w rundach SMPD


Punkty zdobywają wszyscy startujący zawodnicy z wyłączeniem klasy 7,
Klasy Sportu Popularnego i kierowcy zagraniczni. W klasyfikacji generalnej punktowane będą miejsca od  1 do  30 wg następującej punktacji, bez względu na ilość startujących załóg:






I
miejsce
- 40 pkt.

XVI

miejsce
-15 pkt.

II
miejsce
- 35 pkt.

XVII

miejsce
-14 pkt.

III
miejsce
-31 pkt.

XVIII

miejsce
-13 pkt.

IV
miejsce
- 28 pkt.

XIX

miejsce
-12 pkt.

V
miejsce
- 26 pkt.

XX

miejsce
-11 pkt.

VI
miejsce
- 25 pkt.

XXI

miejsce
-10 pkt.

VII
miejsce
- 24 pkt.

XXII

miejsce
- 9 pkt.

VIII
miejsce
- 23 pkt.

XXIII

miejsce
- 8 pkt.

IX
miejsce
- 22 pkt.

XXIV

miejsce
-  7 pkt.

X
miejsce
-21 pkt.

XXV

miejsce
-  6 pkt.

XI
miejsce
- 20 pkt.

XXVI

miejsce
- 5 pkt.

XII
miejsce
-19 pkt.

XXVII

miejsce
- 4 pkt.

XIII
miejsce
-18 pkt.

XXVII
I
miejsce
- 3 pkt.

XIV
miejsce
-17 pkt.

XXIX

miejsce
- 2 pkt.

XV
miejsce
-16 pkt.

XXX

miejsce
-  l pkt.
W klasach pojemnościowych i pucharach markowych punktowane będą miejsca od 1

do 5 wg następującej punktacji w zależności od ilości aut odebranych na
BKl:

przy 5
lub więcej
-6,4,3,2,1




przy 4


-4,3,2,1




przy 3


-3,2,1




przy 2


-2,1




przy 1


-1

